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(g) Le dispositif comprend un chassis 1a monte par Tintermfe- 
claire d 'une suspension 4a sur un essieu 2 commun a une 
paire de roues et un element de freinage actionne par une 
p^da le .de frein et capable de freiner la rotation d'au moirts 
une roue. La p6dale de frein 12, 13 est montee fixe en 
rotation i sur I'essieu 2. Lament de suspension 4a est monte 
bu voisinage de la roue 3a autour d'un excentrique 11a soli- 
datre de I'essieu 2, et com port e un organe de freinage 9a La 
roue 3a comporte un tambour de frein 15a soltdaire de la roue 
capable de cooperer par sa peripheric avec I'organe de frei- 
nage 9a correspondent lorsque I'essieu 2 est entrain^ en 
rotation dans un premier sens par action sur la pedale de frein 
12 provoquant ainst le rapprochement et I'eritr6e en contact de 
I'organe de freinage 9a avec la penpherie du tambour de frein 
1 5a. La. m§me action est commanded simurtanement sur I'autre 
roue de I'essieu 2. 
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DISPOSITIF DE FREINAGE DE ROUE, EN PARTICUXIER POOR.VOITORE D'ESFANT. 

La presente Invention est relative a un dispositif de freinage 
pouvant etre utilise en particulier pour des voitures d'enfants, 
capable de freiner ou d» immobiliser la voiture d' enfant en agissant 
sur au mo ins l'une de ses roues. 

On connatt deja des dispositif s de freinage dans lesquels on 
provoque le deplacement axial par rapport a la roue d'un element de 
Vlocage qui vient s'inserer entre deux rayons ou agit sur le moyeu de 
la roue." (Voir par exemple: le brevet franqais FR 84 12 509 - 
Ampaf ranee; le brevet US 4 116 464 - Haley) . Dans d'autres 
dispositif s, 1'SlSment de blocage, qui agit de la mtme maniereest 
deplacS sensiblement radialement (voir par exemple : demaade de 
brevet allemand DE 2 351 435 - Mueller; demande de brevet europien EP 
64 368 - Kirk-dyson) . Ces dispositif s ne donnent pas entierement 
satisfaction en raison des efforts qui s'exercent sur les pieces du 
dispositif de freinage et sur les rayons ou le moyeu de la roue qui 
entrainent des risques d'usure ou meme de rupture. De plus le 
freinage obtenu n'entratne pas une immobilisation complete de la roue 
qui peut encore tourner par rapport au doigt de blocage d'un angle 
correspondant a celui qui subsiste entre deux rayons adjacents du 
moyeu de la roue. 

Dans d'autres dispositif s de freinage de type connu on agit 
radialement sur le bandage de la roue en utilisant la souplesse de ce 
bandage. (Voir par exemple le brevet franqais S5 02 374 - 
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Ampafrance) . Biea que ces dispositif s donnent generalement 
satisfaction lorsque la roue est neuve, on constate neanmoins^ une 
diminution d'efficadte du dispositif de freinage au fur et a mesure 
'de Insure du bandage de la roue. 

La presente invention a pour objet un dispositif de freinage qui 
supprime ces inconvenient s , dont I'efficacite soil independante de 
I'usure des bandages de roue et qui soit capable, de par sa structure 
meme d'assurer une immobilisation totale et precise de la roue. 

L'invention a egaleraent pour objet dans un mode de realisation 
preferi,. de permettre une action simultaaee sur les deux roues d'un 
meme essieu, ameliorant ainsi ' cons id erab lenient I'efficacite du 
freinage. 

Le dispositif de freinage de roue, en particulier pour voiture 
d f enfant, selon l 1 invention est adapts a une telle voiture comprenant 
un chassis monte par . 1 T intermediate d'un organe de liaison du type 
suspension et presentant au moins un essieu conunun a une paire de 
roues. Le dispositif de freinage ccmprend un element de freinage 
actionne par une pedale de frein et capable de freiner la rotation 
d'au moins l f une des roues. Selon I'invention, la pedale de frein est 
montee fixe en rotation sur 1' essieu. La suspension comprend deux 
elements de suspension chacun monte au voisinage d'une roue autour 
d'un excentrique solidaire de Tessieu, cheque element de suspension 
comportant un organe de freinage. Cheque roue comporte un tambour de 
frein solidaire de la roue et capable de cooperer par sa peripherie 
avec i'organe de freinage correspondent lorsque l 1 essieu est entraine 
eh rotation dans . un premier sens par action, sur la pedale de frein, 
provoquant aihsi le rapprochement et l f entree en contact de I'organe 
de freinage avec la perlpherie du tambour de frein; 

Dans un mode de realisation prefere de l'invention, les deux 
elements de suspension sont montes de la meme maniere autour d'un 
excentrique solidaire de 1' essieu et les deux roues comporteht un 
tambour de frein de sorte que la rotation de l 1 essieu en tralne par la 
pedale de frein provoque un effet de freinage sur les deux roues 
simultanement par cooperation entre les rganes. de freinage 
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respectifs des deux Elements de suspension avec la peripherie des 
tambours de frein des deux roues. 

La pedale de frein est de preference solidaire d'une pedale de 
degagemant, capable lorsqu'elle est actionnee, d'entratner I'essieu 
en rotation dans un deuxieme sens provoquant ainsi l'ecartement de 
l*organe de freinage et la liberation de la roue Squipee du tambour 
de frein, 

Comme prScSdemment, si les deux roues sont equipees de tambours 
de frein, Inaction sur la pedale de degagemeat libere simultanement 
les deux roues* 

L f organe de freinage pent e*tre un simple patin de serrage venant 
en contact sensiblement radial avec la peripherie d'un tambour de 
frein de surface sensiblement lisse. L'effet de freinage est alors 
assure par le contact de frottement entre le patin de serrage et la 
peripherie du tambour de frein. - 

Dans un mode de realisation prefere cependant, le tambour de 
frein presente une pluralite de dents sur sa peripherie, les quel les 
correspondent a des dents pratiquees sur la surface de l'organe de 
freinage. On obtient ainsi une- immobilisation effective en rotation 
de la roue e qui pee du tambour de frein. 

II est avantageux de disposer l T organe de freinage de facon 
qu f il se trouve sensiblement sous l T essieu. De cette maniere, une 
action sur le chassis, par exemple pour le franchissement d'un 
trottoir ou d f un obstacle analogue, a tendance a ecarter les organes 
de freinage des tambours de frein, ne ris quant pas ainsi d'entraxner 
un effet de freinage non desire. 

Le dispositif comprend en outre de preference des moyens 
d 'indexation eTastiques capables de maintenir l'essieu dans les 
positions respectives de freinage et de liberation des roues. Dans un 
mode de realisation prefere, ces moyens d 1 indexation elastiques 
peuyent etre -const itues par un doigt souple d T indexation solidaire de 
1* element de suspension et capable de se deplacer dans une gorge 
d'indexation incurvee pratiquee dans la pedale de frein qui est alors 
montee a proximite de I'une des roues. Cette gorge incurvee presente 
a ses deux extremites un degagemeat dans lequel le doigt souple peut- 
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penetrer lors des rotations de la pedale afin d' immobilise r cette 
dernier e dans 1'une ou 1 'autre des positions de freinage cu de 
liberation. La pedale de freia itant solidaire de I'essieu, il en 
resulte une immobilisation de l T ensemble du dispositif de freinage 
dans l'une de ces positions. 

Dans le mode de realisation prefere ou un dispositif de freinage 
est prevu sur chacune des roues de I'essieu, un manchon d'indexatiou 
presentant une gorge d 1 indexation incurvee munie des. memes 
dSgagements a ses deux extremitis est monte a proximitg de l'autre 
roue de facon a cooperer avec un doigt souple d' indexation solidaire 
de 1" element de suspension de la roue consideree. Ge doigt 
d 1 indexation peut alors se deplacer dans la gorge d f indexation du 
maachon en penetrant dans les degagements de la gorge d 1 indexation 
lors des rotations de l Y essieu commandoes par la pedale. 

Dans un mode de realisation prefer^ de l f invention, chaqiie 
element de suspension comprend une lame souple flexible supportant un 
element de chassis au voisinage d'une extreraite et entourant 
l'excentrique monte sur l T essieu au voisinage de son autre extremite. 
L' extremite superieure de la lame flexible, est capable d f entrer en 
contact avec un §lement monte sur l f essieu de facon a durcir la 
suspension a partir de cette position de contact. On obtient ainsi 
une suspension de structure particulierement simple et fournissant 
deux effets differencies de suspension. 

L f integration de l'organe de freinage dans 1' element de 
suspension lui-m£me par exemple sous la forme d'une piece en matiere 
plastique moulee permet une realisation particulierement simple et 
efficace du dispositif de freinage et de la suspension. 

. L'invention sera mieux comprise a la description detail lee d'un 
mode de realisation part iculier pris a titre d ' exemple null erne nt 
limitatif et illustre par les dessins annexes sur lesquels : - 

la figure 1 est une vue schematise partielle de I'essieu 
arriere d'une poussette d' enfant comport ant un dispositif de freinage 
selon l'invention sur les deux roues, dans la position de freinage; 

la figure 2 est une vue en coupe sel n .11—11 de la figure 1^ 
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moatrant doac, vus de cQte et en position de freinage, les differents 
elements du dispositif de frainage; 

la figure 3 est une vue analogue 1 la figure 2 illustrant 
cependaut la position de liberation ainsi que les mouvements 
possibles de la suspension; 

la figure 4 est une vue selon IV-IV de la figure 1 montrant 
done, vus de cStS, les differents elements du dispositif de freinage 
sur 1' autre roue et en position de freinage. 

Tel qu'il est illustrS sur les figures, le dispositif de 
freinage de l'invention est adapts 5 une voiture d'enfant dont on 
apercoit sur les figures 1'extrSndtS inflrieure de deux elements de 
chassis la, lb. Sur l'essieu arrigre 2, sont montSes, en vue de leur 
rotation libre, les deux roues arriire 3a et 3b. La liaison entre les 
elements de chSssis la et lb et l'essieu 2 se fait. par 1'intermS- 
diaire de deux elements de suspension 4a, 4b de structure identique. 

D'une 'maniere gSnerale on affectera dans la presente description 
et sur les dessins les indices a et b respectivement a des pieces 
identiques se trouvant de chaque c8t§ de l'essieu 2 a proximite de 
l'une ou 1 'autre des roues 3a et 3b. La description sera done faite 
en refSrence au dispositif de freinage de l'une des roues, l'autre 
dispositif de freinage Stant identique, sauf mention partieuliSre. On 
notera en outre, que, si dans l'exemple illustre la poussette ne 
comporte de chaque cot! qu' une roue 3a ou 3b on pourrait parfaitement 
immaginer appliquer de la meme maniere le dispositif de freinage de 
l'invention S une paire d'organes de roulement munis chacun de deux 
roues montges c6te a cSte en vue de leur rotation a chacune des 
extrSmitSs de l'essieu 2. 

Comme on peut le voir en particulier sur les figures 2 a 4 
1'organe de suspension 4a, symStrique de l'organe de suspension 4b, 
comporte un manchon vertical 5a qui re S oit 1'extrSmitg de 1« element 
de chassis la d'ax^ vertical. Le manchon 5a est solidaire d'une lame 
souple flexible 6a en forme de U prgsentant une extremitS supSrieure 
libre 7a et, a son extremite inferieure opposSe, une douille 
cylindrique d'axe h rizontal 8a ainsi qu'un organe de freinage en 
forme de patin 9a situg sensiblement en dessous de l'axe de la- 
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douille 8a a i'extremitS d'un montant radial 10a, legerement inclinS 
dans l'exemple illostre en direction de I'axe du manchon 5a, 

La douille 8a est montee en vue de sa rotation libre sur un 
excentrique 11a solidaire en rotation de I'essieu 2. 

Une pSdale de frein 12 est solidaire d'une piece d* actionnement 
13 portant a son extremite opposee une pedale de degageraent 14. Comme 
on peut le voir mieux sur la figure 1, dans l'exemple illustrS, la 
pedale de frein 12 s'etend pa rail element a I'essieu 2 en direction de 
la roue 3a tandis que la pedale de degagement 14 qui s'Stend 
egalement parallelement a I'essieu 2 est dirigee vers la roue opposee 
3b. La piece d T actionnement 13 en forme de flasque est placee au 
voisinage immediat de 1* element de suspension 4a et est solidaire de 
1' excentrique 11a. On peut av ant age us erne nt realiser en , ma tie re 
plastique moulee d T une seule piece, la piece d' actionnement 13 
presentant les deux pedales 12 et 14 et l f excentrique 11a qui peut 
etre rendu solidaire de I'essieu 2 par montage a force, collage 6u 
tout autre moyeu Equivalent.. 

Chaque roue 3a, 3b comporte un tambour de frein 15a, 15b de 
forme generale cylindrique concentrique a la roue correspondent e 3a, 
3b et done a I'essieu 2. La ; peripheric de chaque tambour de frein 
15a, 15b prSsente une pluralite de dents axiales 16a visibles sur les 
figures 2 a 4. Ces dents 16a, 16b sont de meme profil que des dents 
17a, i7b prSvues sur la surface interne de l'org;ane de freinage 9a, 
9b solidaire; de chaque element de suspension 4a, 4b. 

Du cote de la roue 3b et de 1' element de suspension 4b, qui ne 
comporte pas 1 ' element d r actionnement 13 equips des deux pedales 12 
et 1.4, 1' excentrique lib est solidaire d'un manchon d' indexation 18 
fixe en rotation par rapport a I'essieu 2. 

Chaque SISment de suspension 4a j 4b presente un doigt sbuple 
d' indexation 19a, 19b d'axe parallele a I'essieu 2 dispose sur 
1* element de suspension correspondent 4a, 4b a .1' oppose de l'organe 
de freinage 9a, 9b lequel fait egalement sail lie axial ement vers 
l'exterieur parallelement a 1 'axe de I'essieu 2 de fajon a cooperer 
avec le tambour de frein correspondent 15a, 15b comme on peut le voir 
sur la figure 1. . ... .. " _ 
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Chaque doigt souple d'indexation 19a, 19b coopere avec une gorge 
d'indexation incurvee 20a, 20b qui est pratiquee sur la surface en . 
regard de 1' element d'actloanement 13 et respectivement du manehon 
d'indexation 18. Chaque gorge incurvee d'indexation 2Qa, 20b est 
centree au centre geometrique de l'excentrique correspoodant 11a, Ub 
ou, ce qui revieut au mSme, au centre de la douille 8a, 8b de 
l'element de suspension 4a, 4b. Chaque gorge d' indexation 20a, 20b 
presente a ses deux extrfmitls un degagement 21a, 21b et 22a, 22b, 
ces degagemeats Stent dans l'exemple illustrS, diriges radialement 
vers l'interieur et de forme telle qu'ils puissent xecevoir les 
doigts d« indexation 19a, 19b afin de dSfinir les positions 
respectives de freinage et de liberation. 

On.va maintenant decrire, en se referant aux figures, la 
fonctionnement du dispositif de freinage de 1'invention, en partant 
de la position liberee illustrSe sur la figure 3 oa la pedale de 
freinage 12 se trouve en position haute taadis que la pedale de 
degaeement 14 est en position basse. Comme on pent le voir sur la 
figure 3, dans cette position, l'excentrique Ua provoque un 
Scartement important entre l'organe de freinage 9a et l'essieu 2. Les 
dents 17a de l'organe de freinage 9a se trouvent done degagees avec 
un certain Scartement des dents 16a de la pSrlpherie du tambour de 
frein 15a qui est concentrique a l'essieu 2 puisqu'il est solidaire 
de la roue 3a. Ul piece d'actionnement 13 est maintenue dans cette 
position de liblration en raison du fait que le doigt d'indexation 
25 souple 19a est loge dans le degagement d'extreoitS 21a de la gorge 

incurvSe d'indexation 20a. On notera que grSce a la position de 
l'organe de freinage 9a senslblement en des.sous de l'essieu 2, toute 
action d'Scrasement sur le chassis de la poussette a tendance a 
ecarter l'organe de freinage 9a de la piripharie du tambour de frern 
15a ce qui peroet d'eviter tout risque de freinage intempestif lors 
du passage d'un obstacle. 

On notera que, dans cette position, l'organe de freinage 9b 
solidaire de 1'element de suspension 4b est egalement degag€ du 
tambour de frein 15b et maintenu dans cette position grSce au doigt 
d'indexation 19b . dans le dggagement c rrespondant 21b de la gorge 
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d T indexation 20b du manchon d f indexation 18. Dans cette position 
liberie, la poussette peut done etre deplacee, les roues 3a, 3b 
roulant librement sur le sol autour de l'essieu 2 qui reste immobile* 
Pour passer de cette position libre a ,1a position de freinage, 
on agit, de preference avec le pied, sur la pedale 12 pour faire 
tourner la piece d f actionnement 13 dans le sens de la f leche 23 de la 
, figure 3. Au debut de ce mouvement, il convient de vainer e une lege re 
resistance due a l'enc liquet age des doigts d f indexation 19a, 19 b dans 
les degagements respectifs 21a, 21b. La poursuite de la poussee sur 
la pedale de frein 12 provoque la rotation de la piece d ' actionnement 
13, laquelle entraine en rotation l'essieu 2 et par voie de 
consequence les deux excentriques 11a, lib qui sont solidaires en 
rotation de I'essieu 2. Lors de ce mouvement de rotation les deux 
doigts d' indexation spuples 19a, 19b subissent une legere flexion 
elastique et frottent le long du bord interne des gorges d 1 indexation 
incurvees 20a, 20b pratiquees respect ivement sur la piece d' action- 
nement 13 et sur le manchon d' indexation 18, ces gorges se deplagant 
en rotation en meme temps que la piece 13 et le manchon 1.8 • . 

La fin du mouvement de .rotation est illus tree sur la figure 2 
qui reprSsente la position de freinage. Avant de parvenir a cette 
position, les deux excentriques 11a et lib oht subi une rotation de 
l f ordre de 90° qui a pxoyoque un deplacement vers le haut et vers la 
gauche par rapport a la figure 2 des organes de freinage 9a, 9b 
entralnes par leurs Elements de suspension respectifs 4a, 4b on 
notera que ce deplacement est de faible amplitude de sorte qu'il 
n T est pas sensible sur le chassis de la poussette lui-meme. Ce 
mouvement a permis le rapprochement de l'organe de freinage 9a, 9b 
Jusqu*au contact et a l f engrenement des dents 17a, 17b avec les dents 
16a, 16b do nt sont munis les deux tambours de frein 15a, 15b. Dans la 
position de freinage illustree sur la figure 2 on constate 
ef fectivement que I'ecartement entire l f organe de freinage 9a et 
l T essieu 2 est pratiquement minimum compte tenu de la position de 
I'excentrique 11a. II en result e V engrenement qui vient d'etre 
indique entre l ! organe de freinage 9a et le tambour de. frein 15a 
centre sur I'essieu 2, entrainant. de ce fait le blocage de la roue 
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3a. Cette opSration etant provoquSe par la rotation de l'essieu 2, on 
comprend que le meme effet est obtena pour la roue 3b par la 
coopSration entre l'organe de freioage 9b et le tambour de frein 15b. 
Dans la position de freinage illustree sur la figure 2, le doigt. 
d' indexation 19a est venu s'eneliqueter Slastiquement dans le 
deuxieme 'degagement 22a de la gorge incurvle d'indexation 20a. 

On compreudra que pour dSbloquer les roues a partir de la 
position illustree sur la figure 2 il soffit d'agir, toujours de 
preference avec le pied, sur la pSdale de dSgagemeat 14 qui est en 
position accessible comae on le volt sur la figure 2, en poussant 
celle-ci dans le sens de la flecfae 24 sur la figure 2 jusqu'a 
atteindre la position illustree sur la figure 3. On notera que, dans 
la position de freinage illustree sur la figure 2, la pSdale de frein 
12 se trouve lSgeremeat au-dessous du niveau de l'essieu 2 tandis que 
15 la pSdale de degagement 14 est pratiquemeat a la verticale au-dessus 

de l'essieu 2. Dans la position libSrSe illustree sur la figure 3 la 
pSdale de degagement 14 esf pratiquemeat au meme niveau horizontal 
que l'essieu 2, devant celui-ci, et la pSdale de frein 12 est 
sensiblement au-dessus de l'essieu 2. Le .choix de ces diffSrentes 
20 . positions permet de faciliter la.commande au pied de la piece 

d'actionnement 13. 

En dSfinitive, 1 'invention permet, par une simple action de 
rotation de l'essieu, de commander directement le freinage sur l'une 
des roues ou, de prSfSrence, sur les deux roues de la poussette. 
25 Le fonctionnement de la suspension 4a est schSmatiquement 

illustre sur la figure 3 en trait fin. Lorsque le chSssis exerce une 
action de poussSe vers le bas sur la suspension 4a, la lame mince en 
U 6a se def orme en gSnerant une force antagoniste qui def init la 
duretS de la suspension. Lorsque I'extrSmite libra 7a de la lame 6a 
entre en contact avec la douille 8a comme illustrS en trait fin sur 
la figure 3, la dSformation de la lame souple 6a se poursuit par une 
portion d'extrSmitS de plus faible dimension,- augmentant ainsi la 
duretS de la suspension dans cette deuxieme phase de dSformation. On 
notera que l'axe du manchon 5a reste pratiquement vertical. 
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Bien que la description ait ete faite en se fondant sur une 
pousset te pour enfant, on comprendra bien entendu que I'invention 
s'appliquerait aisement au freinage d f une roue quelconque, qii'il 
s'agisse d f un chariot de transport de marchandises, d'un fauteuil 
5 roulant ou de tout autre structure montee sur roues. 

De plus, bien que le chassis de la poussette decrite ait ete 
monte sur l'essieu par l'intermidiaire d'une suspension, on 
comprendra que le chassis pourrait egalement etre monte direct ement 
sur I'essieu par 1'intermSdiaire de l'excentrique decrit. 
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REVBSPICATIONS 

1. Dispositif de freiaage de roue, en particulier pour voiture 
d'enfant, compreuant un chassis moatS par l'intermediaire d'un organe 
de liaison da type suspension ou directement sur au moins un essieu 
(2) commun a une paire de roues (3a, 3b) et un element de freinage 
actionne par une pedale de fretn et capable de f reiner la rotation 
d'au moins une roue, caracterise par le fait que la pedale de frexn 
(12, 13) est montSe fixe en rotation sur 1' essieu (2), que la 
suspension comprend deux elements de suspension (4a, 4b) l«un au 
^olns etant monte au voisinage d'uae roue (3a) autour d'un 
excentrique (11a) solidaire de 1'essieu (2). cheque element de 
suspension (4a) comportant un organe de freinage (9a); et qu'au moins 
une roue (3a) comporte un tambour de frein (15a) solidaire de la 
roue, capable de cooperer par sa peripheric avec 1'organe de freinage 
correspondent lorsque 1'essieu. est eutraxne en rotation dans un 
premier sens par action sur la pedale de frein (12), provoquant axnsx 
le rapprochement et 1'entrfe en contact de 1'orgaae de freinage (9a) 
avec la periphSrie du tambour de frein (15a) . 

2. Dispositif de freiaage de roue suivant la revendication 1, 
caracterise par le fait que les deux elements de suspension (4a, 4b) 
comportent chacun un organe de freinage (9a, 9b) cheque roue Stant 
ffl unie d'un tambour de frein (15a, 15b), cheque element de suspension 
Itant monte autour d'un excentrique (11a, lib) solidaire de 1'essieu 
(2) de facoa que la rotation de 1'essieu par 1'action de la pedale de 
frein provoque le freinage des deux roues simultanSment. 

3. Dispositif de freinage selon les reveedicatioas 1 ou 2, 
caracterise par le fait que la pedale de frein (12) est solidaire 
d'uae pedale de degagement (14) capable lorsqu'elle est actionnee, 
d'eatralaer 1'essieu (2) en rotation dans un deuxieme sens provoquant 
ainsi 1'ecartemeat de 1'organe de freinage et la liberation de la 
roue SquipSe du tambour de frein. 

4. Dispositif de freinage selon l'une quelconque des revendica- 
tions precedentes. caracterise par le fait que 1'organe de freinage 
est un patin de serrage venaat en contact sensiblement radial avec la 
peripheric du tamb ur de frein. 
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5. Dispositif de freinage selon l'une quelconque des revendica- 
tions precedent es 1 a 3 t csracteise par le fait qua la peripherie du 
tambour de frein presente une pluralite de dents (16a, 16b) 
correspondant a des dents (17a f 17b) pratiquees sur la surface de 
1'organe de freinage (9a f 9b). 

6. Dispositif de freinage selon l'une quelconque des revendica- 
tions precedentes; caracterise* par le fait que l'organe de freinage 
est mbnte de fagon a se trouver sensiblement sous I'essieu. 

7. Dispositif de freinage selon l'une quelconque des revendica- 
tions prSce'dentes, caracterise* par le fait qu'il prSsente des moyens 
d' indexation capables de le maintenir dans les positions respect ives 
de freinage et de liberation. 

8. Dispositif de freinage selon la revendication 7, caracterise 
par le fait que la p€dale de frein (12) est solidaire d'une piece 
d'actionnement (13) montee' a proximite d'une des roues et presentant. 
une gorge d'indexation incurvee (20a) munie de degagements <21a, 22a) 
a ses deux extremites et qu'un doigt souple d'indexation (19a) 
solidaire de l' element de suspension (4a) penetre dans la gorge 
d'indexation lors de la rotation de cette derniere et peut venir se 
loger Slastiquement dans les degagements lors de la rotation de la 
piece d'actionnement (13). 

9. Dispositif de freinage selon la revendication 7 ou 8, 
caraterise par le fait qu'il comprend un manchon d'indexation (18) 
presentant une gorge d' indexation; incurvee . (20b) munie de degagements 
(21b » 22b) a ses deux extremites, . le manchon d'indexation etarit raonte 
a proximite de 1 'autre roue (36) de f aeon a cooper er ayec un dpigt 
souple d'indexation (19b) solidaire de 1' element de suspension (4b) 
capable de perietrer dans la gorge d'indexation et de venir se loger 
dans les degagements lors des rotations de I'essieu (2). 

10. Dispositif de freinage selon l'une quelconque des revendica- 
tions precedentes, caracterise par le fait que chaque element de 
suspension (4a, 4b) comprend une lame courbe flexible (6a f 6b) 
supportant un element de chassis au voisinage d'une. extremite et 
entourant 1 'excentrique (11a, lb) au voisinage de . son autre 
extremite. 
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11. Disposittf de freiuage selon la revendication 10 1 
caracterise par le fait que I'eartremite superieure de la lams (6a> 
est capable d'entrer ea contact avec un Element monte sur l'essieu 
(2) pour durcir la suspension a partir.de cette position. 



*i- w w- . *- I W 




vtSDOaD:<FR 2631918A1 I > 



£65 im 




5NSDOCID: <FR 263191SA1 I > 



. THIS PAGE BLANK <uspto) 



265 m 8 




NSDOCID: <FR 2631918A1 I > 



PAGE BLANK 



(OSPTO) 



